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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) .../...
z dnia XXXr.

W sprawie przepisow i procedur dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkow
powietrznych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4
lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010,
(UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE,
atakze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 i
(WE) nr 552/2004 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91', w szczeg6lnosci jego art. 57,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1) Bezzatogowe statki powietrzne, niezaleznie od ich masy, moga by¢ eksploatowane
w obrebie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej obok zatogowych statkow
powietrznych, zarowno samolotow, jak i smigtowcow.

(2)  Podobnie jak w przypadku lotnictwa zatogowego jednolite wdrazanie i przestrzeganie
przepisow i procedur powinno mie¢ miejsce W przypadku operatorow, w tym pilotow,
bezzatogowych statkow powietrznych i bezzatogowych systemoéw powietrznych oraz
operacji zuzyciem bezzalogowych statkdbw powietrznych oraz bezzatogowych
systemdéw powietrznych.

(3) Ze wzgledu na szczegolne cechy operacji z uzyciem bezzalogowych systemow
powietrznych operacje te powinny by¢é rownie bezpieczne jak W lotnictwie
zatlogowym.

(4)  Technologie w zakresie bezzalogowych statkbw powietrznych umozliwiajg
prowadzenie szerokiego zakresu mozliwych operacji. Nalezy okresli¢ wymagania
dotyczace zdatno$ci do lotu, organizacji, osOb zaangazowanych Ww eksploatacje
bezzatogowych systemow powietrznych oraz operacji Z uzyciem bezzalogowych
statkOw powietrznych, aby zapewni¢ bezpieczenstwo osob znajdujacych si¢ na ziemi
oraz innych uzytkownikow przestrzeni powietrznej W trakcie operacji z uzyciem
bezzatogowych statkéw powietrznych.

(5) Przepisy i procedury majace zastosowanie do operacji z uzyciem bezzatogowych
systemOw powietrznych powinny by¢ wspdtmierne do charakteru iryzyka danej

! Dz.U. L 212z 22.8.2018, s. 1.
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operacji lub dzialalno$ci oraz powinny by¢ dostosowane do charakterystyki
operacyjnej danego bezzalogowego statku powietrznego oraz do cech obszaru, na
ktorym prowadzone sg dane operacje, takich jak gesto$¢ zaludnienia, charakterystyka
terenu i obecno$¢ budynkow.

Kryteria dotyczace poziomu ryzyka, jak rowniez inne kryteria powinny stanowic
podstawe ustanowienia trzech kategorii operacji: kategorii ,,otwartej”, ,,szczegolnej” 1
»certyfikowanej”.

Do operacji z uzyciem bezzatlogowych systemow powietrznych powinny mieé
zastosowanie proporcjonalne wymogi dotyczace ograniczania ryzyka stosownie do
poziomu wystepujacego ryzyka, charakterystyki operacyjnej danego bezzatogowego
statku powietrznego oraz cech obszaru, na ktérym prowadzone sg dane operacje.

W przypadku operacji w kategorii ,,otwartej”, ktére powinny obejmowac operacje
stwarzajace najmniejsze ryzyko, nie nalezy wymagac, by wykonywano je z uzyciem
bezzalogowych systemow powietrznych, ktore podlegaja standardowym procedurom
zgodno$ci z wymogami lotniczymi, lecz powinny by¢ one wykonywane z uzyciem
bezzalogowych systeméw powietrznych nalezacych do klas zdefiniowanych
w rozporzadzeniu (UE) .../... [DA].

Operacje w Kategorii ,,szczegélnej” powinny obejmowac inne rodzaje operacji, ktore
wigza si¢ z wigkszym ryzykiem iw przypadku ktorych nalezy przeprowadzic
wnikliwg ocene¢ ryzyka wcelu wskazania wymogow, ktorych spelnienie jest
konieczne, aby zapewni¢ bezpieczenstwo operacji.

System przewidujacy skladanie przez operatora o$wiadczenia powinien utatwic
egzekwowanie niniejszego rozporzadzenia w przypadku operacji niskiego ryzyka
prowadzonych w kategorii ,,szczegélnej”, dla ktorych okreslono scenariusz
standardowy obejmujacy szczegotowe srodki ograniczajace ryzyko.

Operacje w kategorii ,,certyfikowanej” co do zasady powinny podlegaé przepisom
dotyczacym certyfikacji operatora i licencjonowaniu pilotow bezzalogowych statkow
powietrznych, oprdécz certyfikacji samego statku powietrznego na podstawie
rozporzadzenia (UE) .../... [DA].

Certyfikat — obowigzkowy w przypadku kategorii ,,certyfikowanej” — wydawany przez
wlasciwe organy w odniesieniu do eksploatacji bezzatogowego statku powietrznego,
jak rowniez dla personelu, wtym pilotow bezzatogowych statkdw powietrznych
I organizacji zaangazowanych Wwtego rodzaju dziatalno$¢, badz dla statkow
powietrznych na podstawie rozporzadzenia (UE) .../... [DA], moze by¢ réwniez
wymagany w przypadku kategorii ,,szczegdlne;j”.

Nalezy ustanowi¢ przepisy i procedury dotyczace znakowania i identyfikacji
bezzatogowych statkbw powietrznych oraz rejestracji operatorow bezzatogowych
statkow powietrznych lub certyfikowanych bezzatogowych statkow powietrznych.

Operatorzy bezzatogowych statkdbw powietrznych powinni podlega¢ rejestracii,
w przypadku gdy eksploatuja bezzatogowy statek powietrzny, ktory w przypadku
uderzenia moze przekaza¢ czlowiekowi energi¢ kinetyczng 0 wartosci powyzej 80
dzuli lub ktorego eksploatacja wigze si¢ z zagrozeniami dla prywatno$ci, ochrony
danych osobowych, bezpieczenstwa lub srodowiska.

Z badan wynika, Ze bezzalogowe statki powietrzne 0 masie startowej wynoszacej
250 ¢ lub wigcej] stanowig zagrozenie dla bezpieczenstwa, azatem operatoréw
bezzalogowych systemow powietrznych eksploatujacych tego rodzaju bezzatogowe
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statki powietrzne nalezy zobowigza¢ do tego, by si¢ zarejestrowali, w sytuacji gdy
wykonujg operacje zuzyciem tego rodzaju statku powietrznego w kategorii
,otwartej”.

Majac na wzgledzie zagrozenia dla prywatnosci iochrony danych osobowych,
operatorzy bezzalogowych statkow powietrznych powinni podlega¢ rejestracji, jezeli
wykonujg operacje Zuzyciem bezzatogowego statku powietrznego, ktory jest
wyposazony W czujnik zdolny do gromadzenia danych osobowych. Nie powinno to
jednak dotyczy¢ bezzatogowego statku powietrznego, ktory uznaje si¢ za zabawke
w rozumieniu dyrektywy 2009/48/WE w sprawie bezpieczehstwa zabawek?.

Informacje na temat rejestracji certyfikowanych bezzatogowych statkow powietrznych
oraz rejestracji operatorow bezzatogowych statkdw powietrznych, ktorzy podlegaja
Wymogowi rejestracji, powinny by¢ przechowywane w cyfrowych,
zharmonizowanych,  interoperacyjnych ~ krajowych  systemach  rejestracji,
umozliwiajagcych wilasciwym organom dostgp do tych informacji iich wymiang.
Przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu mechanizmy stuzace zapewnieniu
interoperacyjnosci krajowych rejestrow powinny pozostawal bez uszczerbku dla
przepisOw majacych zastosowanie do przysztego repozytorium, 0 ktérym mowa
w art. 74 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Zgodnie z art. 56 ust. 8 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 niniejsze rozporzadzenie
pozostaje bez uszczerbku dla mozliwo$ci ustanowienia przez panstwa cztonkowskie
krajowych przepisow wcelu objecia eksploatacji bezzatogowych  statkow
powietrznych pewnymi warunkami ze wzgledow niewchodzacych w zakres
stosowania rozporzadzenia (UE) 2018/1139, wtym wzgledéw bezpieczenstwa
publicznego lub ochrony prywatnosci i danych osobowych zgodnie z prawem Unii.

Krajowe systemy rejestracji powinny by¢ zgodne z majagcymi zastosowanie unijnymi
I krajowymi przepisami dotyczacymi prywatno$ci oraz przetwarzania danych
osobowych, a informacje przechowywane w tych systemach rejestracji powinny by¢
fatwo dostqpne3.

Operatorzy bezzalogowych systemow powietrznych i piloci bezzalogowych statkow
powietrznych powinni zadba¢ o to, by w odpowiednim stopniu znali majace
zastosowanie przepisy unijne ikrajowe dotyczace planowanych operacji,
w szczeg6lnosci w odniesieniu do bezpieczenstwa, prywatnosci, ochrony danych,
odpowiedzialnosci, ubezpieczenia, ochrony oraz ochrony srodowiska.

Niektore obiekty iobszary, takie jak szpitale, miejsca zgromadzen ludzi, instalacje
i obiekty takie jak zaktady karne czy zaktady przemystowe, siedziby wtadz rzagdowych
najwyzszego |wyzszego szczebla, rezerwaty przyrody badz niektore elementy
infrastruktury transportowej mogg by¢ szczegodlnie wrazliwe na niektore lub wszystkie
rodzaje operacji z uzyciem bezzalogowych systemow powietrznych. Nie powinno to
ogranicza¢ mozliwosci ustanowienia przez panstwa cztonkowskie krajowych
przepisbw w celu objecia eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych
okreslonymi warunkami ze wzgledow niewchodzacych w zakres stosowania

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/48/WE z dnia 18 czerwca 2009r. w sprawie
bezpieczenstwa zabawek (Dz.U. L 170 z 30.6.2009, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony o0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzadzenie 0 ochronie
danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).
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niniejszego rozporzadzenia, W tym wzgledow ochrony $rodowiska, bezpieczenstwa
publicznego lub ochrony prywatnosci i danych osobowych zgodnie z prawem Unii.

Hatas i emisje, ktorych zrodlem sg bezzatogowe statki powietrzne, nalezy ograniczy¢
w jak najwigkszym stopniu, Z uwzglednieniem warunkow eksploatacyjnych i réznych
szczegblnych cech poszczegdlnych panstw czlonkowskich, takich jak gestosé
zaludnienia, ktoére powodujg, ze halas iemisje stajg si¢ problematyczne. W celu
utatwienia spolecznej akceptacji operacji prowadzonych z uzyciem bezzatogowych
systemOw powietrznych  w rozporzadzeniu (UE) .../.. [DA] przewidziano
maksymalny poziom hatasu dla bezzalogowych statkbw  powietrznych
eksploatowanych w poblizu os6b w kategorii ,,otwartej”. W kategorii ,,szczegdlnej”
przewidziano wymog, zgodnie z ktérym operator zobowigzany jest opracowac
wytyczne dla swoich pilotow bezzalogowych statkdw powietrznych, tak aby wszystkie
operacje byly wykonywane W sposdob minimalizujacy ucigzliwosci dla ludzi
| Zwierzat.

Dotychczasowe certyfikaty krajowe nalezy dostosowa¢ do certyfikatow zgodnych
Z wymogami niniejszego rozporzadzenia.

Aby zapewni¢ prawidtowe wdrozenie niniejszego rozporzadzenia, nalezy przewidzie¢
odpowiednie §rodki przejsciowe. W szczegdlnoSci panstwom czlonkowskim
| zainteresowanym stronom nalezy zapewni¢ wystarczajgco duzo czasu na
dostosowanie swoich procedur do nowych ram regulacyjnych, zanim niniejsze
rozporzadzenie zacznie by¢ stosowane.

Nowe ramy regulacyjne dotyczace operacji z uzyciem bezzatogowych systemow
powietrznych powinny pozostawaé bez uszczerbku dla majacych zastosowanie
obowigzkéw W zakresie ochrony $rodowiska i przyrody wynikajacych z przepisow
prawa krajowego lub prawa Unii.

Chociaz system zarzadzania bezzalogowymi systemami powietrznymi U-space,
obejmujacy infrastrukture, ustugi i procedury gwarantujgce bezpieczng eksploatacje
bezzatogowych systemow powietrznych, ktory wspiera integracje tych systemow
z systemem lotnictwa, jest dopiero na etapie rozwoju, w niniejszym rozporzadzeniu
juz teraz nalezy uwzgledni¢ wymogi dotyczace wdrozenia trzech filarow systemu U-
space, a mianowicie rejestracji, Swiadomosci przestrzennej izdalnej identyfikacji,
ktére beda wymagac dalszego uzupetnienia.

Poniewaz modele statkow powietrznych uznaje si¢ za bezzalogowe systemy
powietrzne izwazywszy na wysoki poziom bezpieczenstwa, jaki potwierdza
dotychczasowa  eksploatacja ~ modeli  statkow  powietrznych  w klubach
| stowarzyszeniach, nalezy zapewni¢ plynne przejscie od rdéznych krajowych
systemow do nowych unijnych ram regulacyjnych, tak aby kluby i stowarzyszenia
modelarstwa lotniczego mogly nadal dziata¢ wtaki sam sposob jak obecnie,
uwzgledniajac takze dotychczasowe najlepsze praktyki istniejagce W panstwach
cztonkowskich.

Ponadto, zwazywszy na wysoki poziom bezpieczenstwa osiggniety przez statki
powietrzne klasy C4, jak przewidziano w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia,
nalezy zezwoli¢ prowadzenie operacji niskiego ryzyka z uzyciem tego typu statkow
powietrznych w kategorii ,,otwartej”. Takie statki powietrzne, czgsto wykorzystywane
przez operator6w modeli statkow powietrznych, sg stosunkowo mniej ztozone niz
bezzatogowe statki powietrzne nalezace do innych klas, a zatem nie powinny podlegaé
nieproporcjonalnym wymogom technicznym.
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(29) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu
ustanowionego zgodnie z art. 127 rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ szczegdlowe przepisy dotyczace eksploatacji
bezzatogowych systemOéw powietrznych oraz dotyczace personelu, wtym pilotow
bezzatogowych statkbw powietrznych, oraz organizacji zaangazowanych W operacje
wykonywane z ich uzyciem.

Artykut 2

Definicje
Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte W rozporzadzeniu (UE)
2018/11309.

Stosuje si¢ rowniez ponizsze definicje:

1) ,bezzalogowy system powietrzny” oznacza bezzatogowy statek powietrzny
i wyposazenie do zdalnego sterowania tym statkiem;

2) ,operator bezzalogowego systemu powietrznego” oznacza dowolng osobe prawng
lub fizyczna eksploatujaca lub zamierzajaca eksploatowa¢ co najmniej jeden
bezzatogowy system powietrzny;

3) »zgromadzenia 0sob” oznaczaja zgromadzenia, W przypadku ktorych zageszczenie
obecnych oso6b uniemozliwia im przemieszczanie si¢;

4) »strefa geograficzna dla bezzalogowych systeméw powietrznych” oznacza cze$¢
przestrzeni powietrznej wyznaczong przez wlasciwy organ, ktora utatwia, ogranicza
lub wyklucza operacje z uzyciem bezzatogowych systemoéw powietrznych, aby
wyeliminowaé zagrozenia zwigzane Zz bezpieczenstwem, prywatnoscia, ochrong
danych osobowych, ochrong lub srodowiskiem wynikajace z operacji z uzyciem tych
systemow;

5) ,,s01idnos$¢” oznacza wlasciwos¢ $rodkoéw ograniczajacych ryzyko, ktéora wynika
Z polagczenia stopnia poprawy bezpieczenstwa dzigki zastosowaniu Srodkow
ograniczajacych ryzyko oraz poziomu pewnosci i integralnosci, ze uzyskano
poprawe bezpieczenstwa,

6) ,scenariusz standardowy” oznacza rodzaj operacji Zzuzyciem bezzatogowego
systemu powietrznego w kategorii ,,szczegolnej”, jak okreslono w dodatku 1 do
zatgcznika, w przypadku ktorej szczegétowy wykaz srodkow ograniczajacych ryzyko
wskazano w tak sposob, ze wlasciwemu organowi mogg wystarczy¢ oswiadczenia,
w Kktdrych operatorzy deklaruja, ze beda stosowac srodki ograniczajace ryzyko przy
prowadzeniu tego rodzaju operacji;

7) ,operacja W zasiegu widoczno$ci wzrokowej” (,,VLOS”) oznacza rodzaj operacji
z uzyciem bezzalogowego systemu powietrznego, W ktdrej pilot bezzatogowego
statku powietrznego jest wstanie utrzymywac staly kontakt wzrokowy
nieuzbrojonym okiem z bezzatogowym statkiem powietrznym, co umozliwia temu
pilotowi kontrolowanie toru lotu wspomnianego statku wzgledem innych statkow
powietrznych, osob i przeszkod w celu uniknigcia kolizji;
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15)

»operacja poza zasiggiem widocznosci wzrokowej” (,,BVLOS”) oznacza rodzaj
operacji zuzyciem bezzalogowego systemu powietrznego, Kktora nie jest
wykonywana w zasi¢gu widocznosci wzrokowe;j;

»certyfikat operatora lekkich bezzalogowych systemow powietrznych” (,,certyfikat
LUC”) oznacza certyfikat wydany operatorowi bezzalogowego systemu
powietrznego przez wiasciwy organ, jak okreslono W czesci C zalacznika;

,klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego™ oznacza organizacj¢ utworzong
zgodnie z prawem w panstwie czlonkowskim wcelu wykonywania lotow
rekreacyjnych, lotéw pokazowych, dzialalno$ci sportowej lub przeprowadzania
zawodow z uzyciem bezzalogowych systemow powietrznych;

,materialy niebezpieczne” oznaczaja artykuly lub substancje, ktore w przypadku
incydentu lub wypadku moga stwarza¢ zagrozenie dla zdrowia, bezpieczenstwa,
mienia lub S$rodowiska, ktére to artykuly lub substancje bezzatogowy statek
powietrzny przenosi jako obcigzenie uzytkowe, w tym w szczegdlnosci:

a) materialy wybuchowe (stwarzajgce zagrozenie wybuchem masowym,
zagrozenie wybuchem lub rozrzutem, zagrozenie matym wybuchem,
zagrozenie powaznym pozarem, S$rodki strzatowe, skrajnie niewrazliwe
materialy wybuchowe);

b) gazy (gaz latwopalny, gaz niepalny, gaz trujacy, tlen, gaz stanowiacy
zagrozenie po narazeniu inhalacyjnym);

C) ciecze latwopalne (ciecze latwopalne, substancje zapalne, olej napgdowy,
benzyna);

d) substancje stale tatwopalne (substancje state tatwopalne, samozapalne
substancje state, substancje niebezpieczne, gdy mokre);

e)  $rodki utleniajace i nadtlenki organiczne;

f)  substancje toksyczne izakazne (trucizna, substancje stanowigce zagrozenie
biologiczne);

g)  substancje promieniotwarcze;
h)  substancje zrace;

»obciazenie uzytkowe” oznacza przyrzady, mechanizmy, wyposazenie, czgsci,
aparaturg, oprzyrzadowanie lub akcesoria, wtym urzadzenia komunikacyjne,
zainstalowane na statku powietrznym lub przymocowane do statku powietrznego,
ktore nie sg uzywane ani przeznaczone do wykorzystania podczas eksploatacji statku
powietrznego lub sterowania nim w locie inie s3a czgscig platowca, silnika ani
Smigta;

,jednoznaczna zdalna identyfikacja” oznacza system lokalnego rozpowszechniania
informacji o eksploatowanym bezzalogowym statku powietrznym, wtym jego
oznakowania, pozwalajacy uzyska¢ te informacje bez fizycznego dostepu do
bezzatogowego statku powietrznego;

»iryb podazania za stacja bazowa” oznacza tryb pracy bezzatogowego systemu
powietrznego, w ktorym bezzalogowy statek powietrzny stale podaza za pilotem
bezzatogowego statku powietrznego W uprzednio okreslonym promieniu;

»Swiadomo$¢ przestrzenna” oznacza funkcje wykrywania potencjalnych naruszen
ograniczen przestrzeni powietrznej W oparciu o dane przekazane przez panstwa

PL



PL

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

cztonkowskie 1 0strzegania o nich pilota bezzatlogowego statku powietrznego, aby
mogl niezwlocznie podja¢ skuteczne dziatanie W celu zapobiezenia tym
naruszeniom;

,bezzatogowy system powietrzny skonstruowany do uzytku prywatnego” oznacza
bezzatogowy system powietrzny zmontowany lub wyprodukowany na uzytek wlasny
konstruktora, Z wylaczeniem bezzatogowych systemow powietrznych
zmontowanych z zestawoéw czg¢éci wprowadzonych do obrotu jako gotowy do
montazu zestaw;

,operacja autonomiczna” oznacza operacje, W trakcie ktorej bezzalogowy statek
powietrzny wykonuje operacje bez mozliwosci podjecia interwencji przez pilota
bezzatogowego statku powietrznego;

,,080by postronne” oznaczajg osoby, ktore nie uczestniczag W wykonywaniu operacji
Z uzyciem bezzatogowego systemu powietrznego lub ktére nie sg §wiadome polecen
wydawanych przez operatora bezzalogowego systemu powietrznego i zalecanych
przez niego srodkéw bezpieczenstwa;

,udostepnienie na rynku” oznacza dowolng forme¢ dostarczenia produktu do celow
dystrybucji, konsumpcji lub uzywania na rynku Unii wramach dziatalno$ci
handlowej, niezaleznie od tego, czy odbywa si¢ to odptatnie czy nieodplatnie;

,wprowadzenie do obrotu” oznacza udostepnienie produktu na rynku Unii po raz
pierwszy;

,kontrolowany obszar naziemny” oznacza obszar naziemny, na ktorym eksploatuje
si¢ bezzatogowy system powietrzny i W ktOrego granicach operator bezzalogowego
systemu powietrznego jest w stanie zadbac o to, by znajdowaty si¢ na nim wytgcznie
osoby zaangazowane W Operacje;

,maksymalna masa startowa” (,MTOM”) oznacza maksymalng okreslong przez
producenta lub konstruktora mas¢ bezzatogowego statku powietrznego, obejmujaca
obcigzenie uzytkowe i paliwo, przy ktorej mozna eksploatowaé bezzatlogowy statek
powietrzny;

,bezzalogowy szybowiec” oznacza bezzatlogowy statek powietrzny utrzymujacy si¢
w locie wwyniku dynamicznego oddzialywania powietrza na jego state
powierzchnie nosne, ktorego lot swobodny nie jest zalezny od silnika. Moze by¢ on
wyposazony W Silnik stosowany w sytuacjach wyjatkowych.

Artykut 3

Kategorie operacji wykonywanych z uzyciem bezzatogowego systemu powietrznego

Operacje z uzyciem bezzatogowego systemu powietrznego wykonuje si¢ W kategorii
,otwartej”, ,,szczegolne]” lub ,certyfikowanej”, ktore okreslono odpowiednio
w art. 4, 51 6, z zastrzezeniem nastepujacych warunkow:

a) operacje wykonywane zuzyciem bezzalogowego systemu powietrznego
w kategorii ,,otwartej” nie wymagajg uzyskania uprzedniego zezwolenia na
operacj¢ ani zlozenia przez operatora bezzatogowego systemu powietrznego
o$wiadczenia 0 operacji przed rozpoczeciem operacji;

b) operacje wykonywane zuzyciem bezzalogowego systemu powietrznego
w kategorii ,,szczegolnej” wymagaja uzyskania zezwolenia na operacje
wydanego przez wlasciwy organ na podstawie art.12 lub uzyskania
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zezwolenia zgodnie z art. 16 badz — w okoliczno$ciach okreslonych w art. 5
ust. 5 — zlozenia os$wiadczenia przez operatora bezzatogowego systemu
powietrznego;

operacje wykonywane zuzyciem bezzalogowego systemu powietrznego
w kategorii ,,certyfikowanej” wymagaja certyfikacji bezzalogowego systemu
powietrznego na podstawie rozporzadzenia (UE) .../... [DA] i certyfikacji
operatora oraz, w stosownych przypadkach, uzyskania licencji przez pilota
bezzatogowego statku powietrznego.

Artykut 4

Kategoria ,,otwarta” operacji wykonywanych z uzyciem bezzalogowego systemu

powietrznego

Operacje klasyfikuje si¢ jako operacje wykonywane Zz uzyciem bezzatogowego
systemu powietrznego w kategorii ,,otwartej” wylacznie wowczas, gdy spetnione sg
nastgpujace warunki:

a)

b)

d)

f)

bezzatogowy system powietrzny nalezy do jednej zklas okre§lonych
w rozporzadzeniu (UE) .../... [DA] lub zostal skonstruowany do uzytku
prywatnego, lub spetnia warunki okreslone w art. 20;

bezzatogowy statek powietrzny ma maksymalng mase startowg mniejsza niz 25
kg;

pilot bezzatogowego statku powietrznego zapewnia, aby bezzalogowy statek
powietrzny utrzymywal bezpieczng odleglos¢ od osob oraz aby jego lot nie
przebiegal nad zgromadzeniami oséb;

pilot bezzatogowego statku powietrznego utrzymuje bezzatogowy statek
powietrzny przez caly czas W zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS,
z wyjatkiem przypadkoéw, gdy lot wykonywany jest w trybie podgzania za
stacja bazowa lub wykorzystywany jest obserwator bezzatogowego statku
powietrznego, jak okre§lono W czesci A zatgcznika;

podczas lotu bezzatlogowy statek powietrzny jest utrzymywany w odlegtosci
nie wigkszej niz 120 metrow od najblizszego punktu powierzchni ziemi,
z wyjatkiem przypadkéw, gdy przelatuje on nad przeszkoda, jak okreslono
W czgscl A zalacznika,

podczas lotu bezzatlogowy statek powietrzny nie przewozi materiatdéw
niebezpiecznych, ani nie zrzuca zadnych materiatow.

Operacje wykonywane z uzyciem bezzalogowego systemu powietrznego W Kategorii
»otwartej” dzieli si¢ na trzy podkategorie zgodnie Z wymogami okreslonymi W czesci
A zalacznika.

Artykut 5

Kategoria ,,szczegolna” operacji wykonywanych z uzyciem bezzalogowego systemu

powietrznego

W przypadku gdy jeden z wymogow okreslonych w art. 4 lub w czesci A zatacznika
nie jest spetniony, operator bezzalogowego systemu powietrznego jest zobowigzany
uzyska¢ zezwolenie na operacj¢ na podstawie art. 12 od wlasciwego organu
W panstwie cztonkowskim, w ktdérym jest zarejestrowany.
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Przed zlozeniem wniosku do wlasciwego organu 0 zezwolenie na operacj¢ na
podstawie art. 12 operator przeprowadza ocene ryzyka zgodnie z art. 11 i przedktada
ja razem z wnioskiem, wraz z odpowiednimi $rodkami ograniczajacymi ryzyko.

Zgodnie z sekcja UAS.SPEC.040 okreslong W cze$ci B zatacznika wihasciwy organ
wydaje zezwolenie na operacje, jezeli uzna, ze ryzyko operacyjne jest odpowiednio
ograniczone zgodnie z art. 12.

Wiasciwy organ okresla, czy zezwolenie na operacj¢ dotyczy:

a)  zatwierdzenia pojedynczej operacji lub szeregu operacji okreslonych co do
czasu lub miejsc(a). Zezwolenie na operacje musi zawiera¢ odnosny
szczegblowy wykaz srodkow ograniczajgcych ryzyko;

b)  zatwierdzenia certyfikatu LUC zgodnie z czgscig C zalacznika.

W  przypadku gdy operator bezzalogowego systemu powietrznego sklada
o$wiadczenie wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego rejestracji zgodnie
z sekcja UAS.SPEC.020 okreslong W czgséci B zatgcznika w odniesieniu do operacji
zgodnej ze scenariuszem standardowym, jak okreslono w dodatku 1 do zalacznika,
operator bezzalogowego systemu powietrznego nie ma obowigzku uzyskania
zezwolenia na operacj¢ zgodnie z ust. 1-4 niniejszego artykutu, a zastosowanie ma
procedura okreslona w art. 12 ust. 5.

Zezwolenia na operacj¢ lub o§wiadczenia nie wymaga si¢ W przypadku:

a)  operatorow bezzatogowych systemow powietrznych posiadajacych certyfikat
LUC zodpowiednimi uprawnieniami zgodnie zsekcja UAS.LUC.060
zalacznika;

b)  operacji wykonywanych wramach KklubOw i stowarzyszenh modelarstwa
lotniczego, ktore otrzymaly zezwolenie zgodnie z art. 16.

Artykut 6

Kategoria ,, certyfikowana’ operacji wykonywanych 7 uzyciem bezzatogowego systemu

powietrznego

Operacje klasyfikuje si¢ jako operacje wykonywane zuzyciem bezzatlogowego
systemu powietrznego w kategorii ,,certyfikowanej” wylacznie wowczas, gdy
spetnione sa nastepujace warunki:

a)  bezzalogowy system powietrzny jest certyfikowany na podstawie art. 40 ust. 1
lit. a), b) i ¢) rozporzadzenia (UE) .../... [DA]; oraz

b)  operacje wykonuje si¢ W ktorychkolwiek z nastepujacych warunkow:

(i)  nad zgromadzeniami 0s0b;

(if) wiaze si¢ ona z przewozem 0s0b;

(iii) wiaze si¢ ona z przewozem materiatdéw niebezpiecznych, ktoére — w razie

wypadku — moga stanowi¢ wysokie ryzyko dla osob trzecich.

Ponadto operacje wykonywane z uzyciem bezzalogowego systemu powietrznego
klasyfikuje si¢ jako operacje wykonywane z uzyciem bezzalogowego systemu
powietrznego w kategorii ,,certyfikowanej”, jezeli wilasciwy organ, w oparciu
0 oceng ryzyka przewidziang w art. 11, uzna, ze ryzyka, jakie stwarza dana operacja,

nie mozna odpowiednio ograniczy¢é bez objecia bezzalogowego systemu
powietrznego oraz operatora tego systemu certyfikacjg oraz, w stosownych
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przypadkach, bez objgcia pilota bezzalogowego statku powietrznego obowigzkiem
uzyskania licencji.

Artykut 7
Przepisy i procedury dotyczgce eksploatacji bezzatogowych systemow powietrznych

Operacje wykonywane z uzyciem bezzalogowego systemu powietrznego W kategorii
»otwartej” musza przebiega¢ zgodnie z ograniczeniami operacyjnymi okreslonymi
W czesci A zalgcznika.

Operacje wykonywane z uzyciem bezzalogowego systemu powietrznego W kategorii
,»szczegblne]” musza przebiega¢ zgodnie z ograniczeniami  operacyjnymi
okreslonymi W zezwoleniu na operacje, 0 ktdrym mowa w art. 12, lub w zezwoleniu,
o0 ktéorym mowa w art. 16, badz w scenariuszu standardowym okreslonym w dodatku
1 do zalacznika zgodnie z o$wiadczeniem operatora bezzatogowego systemu
powietrznego.

Przepisow niniejszego ustgpu nie stosuje si¢ W przypadku, gdy operator
bezzatogowego systemu powietrznego posiada certyfikat LUC z odpowiednimi
uprawnieniami.

Operacje wykonywane z uzyciem bezzatlogowego systemu powietrznego W kategorii
,»szczegolnej” podlegaja majacym zastosowanie wymogom operacyjnym okreslonym
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 923/2012*,

Operacje wykonywane z uzyciem bezzalogowego systemu powietrznego W kategorii
,certyfikowanej” podlegaja majacym zastosowanie wymogom operacyjnym
okreslonym W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 923/2012, rozporzadzeniu Komisji
(UE) nr 965/2012° i rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1332/2011°,

Artykut 8
Przepisy i procedury dotyczqce kompetencji pilotow bezzatogowych statkow powietrznych

Piloci bezzatogowych statkow powietrznych wykonujacy operacje z uzyciem
bezzatogowych systeméw powietrznych w Kategorii ,,otwartej” muszg spetniaé
wymogi dotyczace kompetencji okreslone W czgsci A zatacznika.

Piloci bezzatogowych statkow powietrznych wykonujacy operacje z uzyciem
bezzatogowych systemOw powietrznych w Kategorii ,,szczegdlnej” musza spetniaé
wymogi dotyczace kompetencji okreslone przez wlasciwy organ w zezwoleniu na
operacj¢ lub w scenariuszu standardowym okreslonym w dodatku 1 do zalgcznika
badz okreslone w certyfikacie LUC oraz musza posiada¢ co najmniej nastgpujace
kompetencje:

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 ustanawiajace wspodlne zasady w odniesieniu
do przepisw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb iprocedur zeglugi powietrznej oraz
zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007,
(WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz.U. L 281
213.10.2012,s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie 2z rozporzagdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1332/2011 ustanawiajace wspdlne wymogi korzystania z przestrzeni
powietrznej iprocedury operacyjne w celu zapobiegania kolizjom w powietrzu (Dz.U. L 336
z 20.12.2011, s. 20).


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32011R1178
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32011R1178
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32011R1178
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a) umiejetno$¢ stosowania procedur operacyjnych (procedury standardowe,
wyjatkowe i awaryjne, planowanie lotu, przeglady przed rozpoczeciem i po
zakonczeniu lotu);

b)  umiejetnos¢ zarzadzania komunikacjg lotnicza;

C)  zarzadzanie $ciezka i automatyzacja lotu bezzatlogowego statku powietrznego;
d)  kierowanie grupa, praca zespotowa i Samozarzadzanie;

e) rozwigzywanie problemow i podejmowanie decyzji;

f)  orientacja sytuacyjna;

g) zarzadzanie praca;

h)  koordynacja lub delegowanie zadan, stosownie do przypadku.

Piloci bezzalogowych statkdéw powietrznych wykonujgcy operacje w ramach klubow
lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego musza spelnia¢ minimalne wymogi
dotyczace kompetencji okreslone w zezwoleniu udzielonym zgodnie z art. 16.

Artykut 9
Minimalny wiek pilota bezzalogowego statku powietrznego

Minimalny wiek pilota bezzatogowego statku powietrznego wykonujacego operacje
z uzyciem bezzalogowego systemu powietrznego W kategorii ,,otwarte]” i
,,$zczegblnej” wynosi 16 lat.

Wymég minimalnego wieku nie obowigzuje W stosunku do pilotéw bezzatogowych
statkdw powietrznych:

a) w przypadku gdy wykonujg oni operacje W podkategorii Al okreslonej
wezgsci A zalacznika do  niniejszego  rozporzadzenia  z uzyciem
bezzalogowego systemu powietrznego klasy CO okreslonej w czesci 1
zalacznika do rozporzadzenia (UE) .../.. [DA], ktéry jest zabawka
w rozumieniu dyrektywy 2009/48/WE;

b) w przypadku bezzatogowych systemow powietrznych skonstruowanych do
uzytku prywatnego 0 maksymalnej masie startowej mniejszej niz 250 g;

c) w przypadku gdy wykonuja oni operacje pod bezposrednim nadzorem pilota
bezzatogowego statku powietrznego spetniajacego wymogi ust. 1 i art. 8.

Panstwa cztonkowskie moga — stosujac podejscie oparte na analizie ryzyka — obnizy¢
minimalny wiek z uwzglgdnieniem szczegdlnego ryzyka zwigzanego z operacjami na
ich terytorium:

a) w odniesieniu do pilotoéw bezzatogowych statkow powietrznych w kategorii
,otwartej” — 0 maksymalnie 4 lata;

b) w odniesieniu do pilotow bezzalogowych statkow powietrznych w kategorii
,»szczegblnej” — 0 maksymalnie 2 lata.

W przypadku gdy panstwo czlonkowskie obniza minimalny wiek pilotow
bezzatogowych statkbw powietrznych, piloci ci moga wykonywaé operacje
Z uzyciem bezzatlogowych systemow powietrznych wylacznie na terytorium tego
panstwa czlonkowskiego.
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Panstwa cztonkowskie mogg okreslic w zezwoleniu wydanym zgodnie z art. 16 inny
minimalny wiek dla pilotow bezzalogowych statkéw powietrznych wykonujacych
operacje w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego.

Artykut 10

Przepisy i procedury dotyczgce zdatnosci do lotu bezzalogowych systeméw powietrznych

Bezzalogowe systemy powietrzne — Zz Wyjatkiem bezzalogowych systemow
powietrznych skonstruowanych do uzytku prywatnego lub uzywanych w operacjach,
0 ktérych mowa w art. 16, lub spetiajgcych warunki okreslone w art. 20 — uzywane
w operacjach okreslonych W niniejszym rozporzadzeniu musza by¢é zgodne
z wymogami technicznymi oraz przepisami i procedurami dotyczgcymi zdatnosci do
lotu okre§lonymi w aktach delegowanych przyjetych na podstawie art. 58
rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Artykut 11

Przepisy dotyczgce przeprowadzania oceny ryzyka operacyjnego
W ocenie ryzyka operacyjnego:

a) opisuje si¢ charakter operacji zuzyciem bezzalogowego systemu
powietrznego;

b)  proponuje si¢ odpowiednie cele w zakresie bezpieczenstwa operacji;

Cc)  wskazuje si¢ zwigzane z operacja ryzyko na ziemi i W powietrzu, przy czym
uwzglednienia si¢ wszystkie ponizsze aspekty:
(i) stopien, w jakim dana dziatalno$¢ mogtaby zagraza¢ osobom trzecim lub
mieniu na ziemi;
(i) zlozono$¢, osiggi icechy eksploatacyjne bezzalogowego statku
powietrznego, ktérego to dotyczy;

(iii)) cel  lotu, rodzaj  bezzalogowego  systemu  powietrznego,
prawdopodobienstwo kolizji z innymi statkami powietrznymi i klasa
wykorzystywanej przestrzeni powietrznej;

(iv) rodzaj, skala i ztozonos¢ operacji lub dziatania z uzyciem bezzatogowego
systemu powietrznego, w tym, w stosownych przypadkach, natgzenie
i rodzaj ruchu obstugiwanego przez odpowiedzialng organizacje lub
osobg;

(v) zakres, w jakim osoby narazone na ryzyko zwigzane z dang operacja
Z uzyciem bezzatogowego systemu powietrznego sg W Stanie oceni¢ to
ryzyko 1 je kontrolowac;

d)  wskazuje si¢ szereg mozliwych §rodkoéw ograniczajgcych ryzyko;

e)  okresla si¢ wymagany poziom solidnosci wybranych srodkow ograniczajacych
ryzyko, tak aby operacje mozna byto wykonywac¢ w bezpieczny sposob.

Opis operacji z uzyciem bezzalogowego systemu powietrznego musi zawieral
przynajmniej nastgpujace elementy:

a)  charakter wykonywanej dziatalnosci;
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b) $rodowisko operacyjne io0bszar geograficzny planowanej operacji,
W szczegdlnosci gestos¢ zaludnienia terenu, nad ktorym wykonywany ma by¢
lot, warunki orograficzne, rodzaje przestrzeni powietrznej, pojemnosc
przestrzeni powietrznej, w ktorej wykonywana bedzie operacja, oraz wskazanie
pojemnos$ci przestrzeni powietrznej, ktorg zachowano jako niezbedny bufor
ryzyka, w tym wymogi operacyjne dotyczace stref geograficznych;

c) zlozono$¢ operacji, W SzCzegolnosci wskazanie planowania iwykonania,
kompetencji, doswiadczenia iskladu personelu oraz wymaganych $rodkow
technicznych, ktore zaplanowano na potrzeby wykonania operacji;

d) cechy techniczne bezzalogowego systemu powietrznego, W tym jego osiagi
w $wietle warunkow planowanej operacji i, w stosownych przypadkach, jego
numer rejestracyjny;

e)  kompetencje personelu w zakresie wykonywania operacji, wtym skfad
personelu, jego rola, zakres odpowiedzialnosci, szkolenie i doswiadczenie
zdobyte w ostatnim czasie.

W ocenie proponuje si¢ docelowy zatozony poziom bezpieczenstwa, ktory musi by¢
rOwnowazny poziomowi bezpieczenstwa W lotnictwie zalogowym, majac na
wzgledzie szczegdlne cechy operacji wykonywanych z uzyciem bezzatogowych
systemdéw powietrznych.

Wskazania ryzyka obejmuje okres§lenie wszystkich ponizszych elementow:

a) ryzyko na ziemi zwigzane Z Operacja, ktorego to ryzyka nie ograniczono,
z uwzglednieniem rodzaju operacji i warunkow, w jakich odbywa si¢ operacja,
W tym co najmniej nastgpujacych kryteriow:

(i) VLOS lub BVLOS;
(i)  gesto$¢ zaludnienia obszardéw, nad ktorymi wykonywany ma by¢ lot;
(iii) przelot nad zgromadzeniami 0s6b;

(iv) charakterystyka bezzalogowego statku powietrznego pod wzgledem
wymiaréw;

b)  ryzyko w powietrzu zwigzane z operacja, ktorego to ryzyka nie ograniczono,
z uwzglednieniem wszystkich ponizszych elementow:

(i) doktadna pojemno$¢ przestrzeni powietrznej, W ktdrej odbedzie sie
operacja, powigkszona 0 pojemnos$¢ przestrzeni powietrznej wymagang
na potrzeby procedur awaryjnych;

(i)  klasa przestrzeni powietrznej;

(ili) wplyw na inny ruch lotniczy izarzadzanie ruchem lotniczym oraz
W szczego6lnosci:

— wysokos$¢, na jakiej ma by¢ wykonywana operacja;
—  przestrzen powietrzna kontrolowana a niekontrolowana;
- teren lotniska a teren poza lotniskiem;

—  przestrzen powietrzna nad obszarami miejskimi a przestrzen
powietrzna nad obszarami wiejskimi;

— separacja od pozostatego ruchu.
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Przy wskazywaniu mozliwych $§rodkéw ograniczajacych ryzyko koniecznych do
osiggniecia zalozonego poziomu bezpieczenstwa uwzglednia si¢ nastepujace
rozwigzania:

a)  srodki ograniczajace ryzyko dla osob na ziemi;

b)  strategiczne ograniczenia operacyjne, jakim podlega operacja z uzyciem
bezzatogowego systemu powietrznego, a W szCzegdlnosci:

()  ograniczenie zasiggu obszaru geograficznego, na jakim odbywa sig¢
operacja;

(if) ograniczenie dhugosci lub rozktadu przedzialu czasowego, w ktorym
odbywa si¢ operacja;

C) strategiczne s$rodki ograniczajace ryzyko Ww oparciu 0 wspolne przepisy
regulujace wykonywanie lotéw badz wspdlng strukture przestrzeni powietrzne;j
lub wspdlne stuzby w zakresie przestrzeni powietrznej;

d) zdolno$§¢ do radzenia sobie 2z mozliwymi niekorzystnymi warunkami
operacyjnymi;

e) czynniki organizacyjne, takie jak procedury operacyjne i procedury
konserwacji  opracowane przez operatora bezzatogowego  systemu
powietrznego oraz procedury konserwacji zgodne z instrukcja uzytkownika
udostepniong przez producenta;

f)  poziom kompetencji iwiedzy fachowej personelu zaangazowanego
W zapewnienie bezpieczenstwa lotu;

g) ryzyko btedu ludzkiego przy stosowaniu procedur operacyjnych;

h)  cechy Kkonstrukcyjne io0siggi bezzalogowego systemu powietrznego,
W szczeg6lnosci:

(i)  dostgpnosc¢ srodkow ograniczajacych ryzyko kolizji;

(if)  dostgpnos¢ systemow ograniczajacych energi¢ przy uderzeniu lub
tamliwos¢ bezzatogowego statku powietrznego;

(iif) konstrukcja bezzatlogowego systemu powietrznego zgodna z uznanymi
normami oraz konstrukcja minimalizujgca skutki ewentualnej awarii.

Solidnos$¢ proponowanych $rodkoéw ograniczajacych ryzyko ocenia sig, aby ustalic,
czy sg one wspotmierne do celow w zakresie bezpieczenstwa oraz ryzyka, jakie
stwarza planowana operacja, W szczegdlnosci, aby zapewni¢ bezpieczenstwo
kazdego etapu operacji.

Artykut 12
Udzielanie zezwolen na operacje W Kategorii ,,szczegolnej”

Wiasciwy organ weryfikuje ocene ryzyka oraz solidno$¢ srodkow ograniczajacych
ryzyko, ktére operator bezzatogowego systemu powietrznego proponuje celem
zapewnienia bezpieczenstwa operacji Z uzyciem bezzalogowego systemu
powietrznego w kazdej fazie lotu.

Wiasciwy organ udziela zezwolenia na operacje, jezeli w wyniku weryfikacji
stwierdzi, ze:
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a)  cele w zakresie bezpieczenstwa operacji uwzglgdniajg ryzyko zwiagzane z dana
operacja;

b)  $rodki ograniczajace ryzyko dotyczace warunkow operacyjnych, w jakich
wykonywane majg by¢ operacje, kompetencje personelu zaangazowanego
w operacj¢ oraz cechy techniczne bezzalogowego statku powietrznego,
traktowane lgcznie, sg odpowiednie i wystarczajgco solidne, aby zapewnié
bezpieczenstwo operacji W §wietle zidentyfikowanego ryzyka na ziemi
i w powietrzu;

C) operator bezzalogowego systemu powietrznego zlozyt os$wiadczenie
potwierdzajace, ze planowana operacja jest zgodna z wszelkimi majgcymi
zastosowanie  przepisami unijnymi i krajowymi, ktoére jej dotycza,
w szczegblno$ci  w odniesieniu  do  prywatnosci, ochrony  danych,
odpowiedzialnosci, ubezpieczenia, ochrony oraz ochrony §rodowiska.

3. W przypadku gdy operacja nie zostanie uznana za wystarczajaco bezpieczna,
wlasciwy organ informuje 0 tym wnioskodawce, podajac powody odmowy wydania
zezwolenia na operacje.

4. W zezwoleniu na operacj¢ udzielonym przez wlasciwy organ wskazuje sig:
a)  zakres zezwolenia;
b)  szczegdlne warunki, ktore majg zastosowanie do:

(i) operacji zuzyciem bezzalogowego systemu powietrznego oraz
ograniczen operacyjnych;

(i) wymaganych  kompetencji  operatora  bezzalogowego  systemu
powietrznego oraz, w stosownych przypadkach, pilotéw bezzatogowych
statkdw powietrznych;

(iii) cech technicznych bezzalogowego systemu powietrznego, W tym,
w stosownych przypadkach, certyfikacji tego systemu;

C)  nastgpujace informacje:

(i) numer rejestracyjny operatora bezzalogowego systemu powietrznego
oraz cechy techniczne bezzatogowego systemu powietrznego;

(if)  odniesienie do oceny ryzyka operacyjnego sporzadzonej przez operatora
bezzatogowego systemu powietrznego;

(iii) ograniczenia operacyjne i warunki dotyczace operacji;

(iv) $rodki ograniczajgce ryzyko, ktore operator bezzalogowego systemu
powietrznego musi stosowac;

(v) lokalizacja(-e), w ktorej (ktorych) zezwolono na wykonanie operacji,
oraz wszelkie inne lokalizacje w panstwach cztonkowskich zgodnie
zart. 13;

(vi) wszystkie dokumenty i zapisy istotne dla rodzaju operacji oraz rodzaju
zdarzen, ktore podlegaja zgloszeniu, obok dokumentow i zapisow, ktore
okreslono W rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014.

5. Po otrzymaniu o$wiadczenia, o ktdrym mowa w art. 5 ust. 5, wlasciwy organ:

a)  weryfikuje, czy zawiera ono wszystkie elementy okreslone w pkt2 sekcji
UAS.SPEC.020 zalacznika;
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b) w przypadku pomyslnej weryfikacji bez zbednej zwloki przekazuje
operatorowi bezzalogowego Systemu powietrznego potwierdzenie odbioru
I kompletnosci, aby umozliwi¢ mu rozpoczgcie operacji.

Artykut 13
Operacje transgraniczne lub operacje poza granicami panstwa rejestracji

W przypadku gdy operator bezzalogowego systemu powietrznego zamierza
wykonywac¢ operacj¢ W Kategorii ,,szczegdlnej”, na ktorg udzielono juz zezwolenia
zgodnie z art. 12 iktéra — zgodnie z planem — ma odbywaé si¢ czg¢sciowo lub
calkowicie W przestrzeni powietrznej panstwa cztonkowskiego innego niz panstwo
cztonkowskie rejestracji, operator bezzatogowego systemu powietrznego przedktada
wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego, w ktérym planowana operacja ma
mie¢ miejsce, wniosek zawierajacy nastepujgce informacje:

a) kopi¢ zezwolenia na operacj¢ udzielonego operatorowi bezzalogowego
systemu powietrznego zgodnie z art. 12; oraz

b) lokalizacjg(-e) planowanej operacji, wtym zaktualizowane $rodki
ograniczajagce ryzyko, oile s3 konieczne do ograniczenia ryzyka
zidentyfikowanego na podstawie art. 11 ust. 2 lit. b), ktdre jest specyficzne dla
przestrzeni powietrznej, terenu icharakteru populacji oraz warunkow
klimatycznych w danej lokalizacji.

Po otrzymaniu wniosku okre§lonego wust.1 wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego, W ktdrym planowana operacja ma mie¢ miejsce, rozpatruje go bez
zbednej zwloki i przekazuje wiasciwemu organowi panstwa czlonkowskiego
rejestracji oraz operatorowi bezzalogowego systemu powietrznego potwierdzenie, ze
zaktualizowane $rodki ograniczajace ryzyko, o ktorych mowa wust. 1 lit. b), sa
zadowalajgce w odniesieniu do operacji w planowanej lokalizacji. Po otrzymaniu
potwierdzenia operator bezzalogowego systemu powietrznego moze rozpoczac
planowang operacje, a panstwo cztonkowskie rejestracji odnotowuje zaktualizowane
srodki ograniczajace ryzyko, ktore operator bezzalogowego systemu powietrznego
musi stosowac, W zezwoleniu na operacje wydanym zgodnie z art. 12,

W przypadku gdy operator bezzalogowego systemu powietrznego zamierza
wykonywac¢ operacje W Kategorii ,,szczeg6lnej”, w odniesieniu do ktorej ztozono juz
o$wiadczenie zgodnie z art. 5 ust. 5 i ktéra — zgodnie z planem — ma odbywac si¢
czesciowo lub catkowicie W przestrzeni powietrznej panstwa cztonkowskiego innego
niz panstwo czlonkowskie rejestracji, operator bezzalogowego systemu
powietrznego przedktada wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego, w ktorym
planowana operacja ma mie¢ miejsce, kopi¢ o$wiadczenia zlozonego W panstwie
cztonkowskim rejestracji, jak rowniez kopi¢ potwierdzenia odbioru i kompletnosci.

Artykut 14

Rejestracja operatorow bezzatogowych systemow powietrznych oraz certyfikowanych

bezzatogowych systemow powietrznych

Panstwa czlonkowskie tworza iutrzymuja systemy doktadnej rejestracji
bezzatogowych systemow powietrznych, ktorych konstrukcja podlega certyfikacii,
oraz operatorow bezzatogowych systemow powietrznych, ktorych operacje moga
stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa, ochrony, prywatno$ci oraz ochrony danych
osobowych lub srodowiska.
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Systemy rejestracji operatoréw bezzalogowych systemow powietrznych musza

udostgpnia¢ pola przeznaczone do wprowadzania iwymiany nast¢pujgcych

informacji:

a)  imie i nazwisko oraz data urodzenia w przypadku osob fizycznych oraz nazwa
i numer identyfikacyjny w przypadku osob prawnych;

b)  adres operatorow bezzalogowych systemow powietrznych;
c) ich adres e-mail i numer telefonu;

d) numer polisy ubezpieczeniowej dla bezzalogowego systemu powietrznego,
jezeli wymaga jej prawo Unii lub prawo krajowe;

e) potwierdzenie przez osoby prawne nastepujacego oswiadczenia: ,,Wszyscy
cztonkowie personelu bezposrednio zaangazowani W Operacje maj3
kompetencje konieczne, aby wykonywac¢ swoje zadania, a bezzatlogowy system
powietrzny bedzie obstugiwany wylacznie przez pilotow bezzatogowych
statkdw powietrznych posiadajacych odpowiedni poziom kompetencji”;

f)  posiadane zezwolenia na operacj¢ oraz certyfikaty LUC oraz o$wiadczenia,
w odniesieniu do ktérych przekazano potwierdzenie zgodnie z art. 12 ust. 5
lit. b).

Systemy rejestracji bezzatogowych statkow powietrznych, ktorych konstrukcja
podlega certyfikacji, musza zapewnia¢ pola przeznaczone do wprowadzania
I Wymiany nast¢pujacych informacji:

a)  nazwa producenta;
b)  oznaczenie bezzatlogowego statku powietrznego nadane przez producenta;
C)  numer seryjny bezzatlogowego statku powietrznego;

d) imie i nazwisko, adres, adres e-mail oraz numer telefonu osoby fizycznej lub
prawnej, w ktorej imieniu zarejestrowano bezzatogowy statek powietrzny.

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby systemy rejestracji byly cyfrowe
I interoperacyjne oraz umozliwialy wzajemny dostep iwymiane informacji za
posrednictwem repozytorium, 0 ktdrym mowa w art. 74 rozporzadzenia (UE)
2018/11309.

Operatorzy bezzalogowych systemow powietrznych rejestruja sie¢:

a) jezeli wykonujg operacje W Kategorii ,,otwartej” z uzyciem ktoregokolwiek
z nastgpujacych bezzatogowych statkow powietrznych:

(i)  ktore majg MTOM wynoszacg 250 g lub wigcej lub ktore w przypadku
uderzenia moga przekaza¢ cztowiekowi energie¢ kinetyczng 0 wartosci
powyzej 80 dzuli;

(i)  ktore wyposazono W czujnik zdolny do zbierania danych osobowych,
chyba ze dany statek powietrzny spetlnia wymogi dyrektywy
2009/48/WE w sprawie bezpieczenstwa zabawek’;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/48/WE z dnia 18 czerwca 2009 r. w sprawie
bezpieczenstwa zabawek (Dz.U. L 170 z 30.6.2009, s. 1).
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b)  jezeli wykonuja operacje W kategorii ,,szczegblnej” z uzyciem bezzalogowego
statku powietrznego bez wzgledu na jego masg.

Operatorzy bezzalogowych systemow powietrznych rejestruja si¢ W panstwie
cztonkowskim, w ktorym majg miejsce zamieszkania (w przypadku osob fizycznych)
lub w ktérym maja gldwne miejsce prowadzenia dziatalnosci (w przypadku osob
prawnych), oraz zapewniaja doktadnos¢ swoich informacji rejestracyjnych. Operator
bezzatogowego systemu powietrznego nie moze by¢ jednoczesnie zarejestrowany
W wigcej niz jednym panstwie czlonkowskim.

Panstwa cztonkowskie nadaja operatorom bezzalogowych systemow powietrznych
oraz bezzalogowym systemom powietrznym, ktére wymagaja rejestracji,
niepowtarzalny cyfrowy numer rejestracyjny umozliwiajacy ich indywidualng
identyfikacje.

Numer rejestracyjny operatoréw bezzatogowych systemow powietrznych formutuje
si¢ na podstawie norm, ktore wspieraja interoperacyjnos$¢ systemow rejestracji.
Wiasciciel bezzalogowego statku powietrznego, ktorego konstrukcja podlega
certyfikacji, dokonuje rejestracji tego statku.

Przynaleznos¢ panstwowg i znak rejestracyjny bezzatogowego statku powietrznego
ustala si¢ zgodnie z zatagcznikiem 7 ICAO. Bezzalogowy statek powietrzny nie moze
by¢ jednoczes$nie zarejestrowany W wiecej niz jednym panstwie cztonkowskim.

Operatorzy bezzatogowych systemow powietrznych umieszczaja swdj numer
rejestracyjny na kazdym bezzalogowym statku powietrznym spetniajacym warunki
okreslone w ust. 5.

Artykul 15

Warunki operacyjne dotyczgce stref geograficznych dla bezzatogowych systemow

powietrznych

Okreslajac  strefy geograficzne dla bezzalogowych systemoéw powietrznych ze
wzgledow bezpieczenstwa, ochrony, prywatnosci lub wzgledéw srodowiskowych,
panstwa czlonkowskie moga:

a) zakaza¢ niektorych lub wszystkich operacji z uzyciem bezzatlogowych
systemOéw powietrznych, wymaga¢ spelnienia szczegdlnych warunkow
w odniesieniu do niektérych lub wszystkich operacji z uzyciem bezzatogowych
systemoéw powietrznych badz wymagaé uzyskania uprzedniego zezwolenia na
operacje W odniesieniu do niektorych lub wszystkich operacji z uzyciem
bezzatogowych systemow powietrznych;

b)  objac operacje z uzyciem bezzatogowych systemow powietrznych okreslonymi
normami $Srodowiskowymi;

C)  zezwoli¢ na dostgp wylacznie niektorym klasom bezzatogowych systemow
powietrznych;

d) zezwoli¢ na dostep wylgcznie bezzalogowym systemom powietrznym
wyposazonym W Okreslone funkcje techniczne, w szczegdélnosSci w systemy
zdalnej identyfikacji lub systemy swiadomosci przestrzenne;.

W oparciu ooceng ryzyka przeprowadzong przez wlasciwy organ panstwa
cztonkowskie mogg wyznaczy¢ strefy geograficzne, w ktorych operacje z uzyciem
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bezzatlogowych systemow powietrznych zwolnione sa z jednego wymogu lub
wickszej liczby wymogow przewidzianych dla kategorii ,,otwarte;j”.

Jezeli panstwa czlonkowskie wyznaczaja strefy geograficzne dla bezzatogowych
systemOw powietrznych na podstawie ust.1 lub2, do celow $wiadomosci
przestrzennej zapewniaja, aby informacje na temat tych stref geograficznych, w tym
okres ich obowigzywania, byly podawane do wiadomosci publicznej we wspdlnym
unikalnym formacie cyfrowym.

Artykut 16

Operacje z uzyciem bezzatogowych systemow powietrznych wykonywane W ramach klubow

| stowarzyszen modelarstwa lotniczego

Na wniosek klubu lub stowarzyszenia modelarstwa lotniczego wtasciwy organ moze
wydaé zezwolenie na operacje Z uzyciem bezzalogowych systeméw powietrznych
wykonywane w ramach klubéw lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego.

Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje si¢ zgodnie z:
a)  odpowiednimi przepisami krajowymi;

b)  ustalonymi procedurami i strukturg organizacyjng klubu lub stowarzyszenia
modelarstwa lotniczego oraz jego systemem zarzadzania, ktore to procedury,
struktura i system gwarantuja, ze:

(1) piloci bezzalogowych statkow powietrznych wykonujacy operacje
wramach klubow lub stowarzyszenh modelarstwa lotniczego s3
informowani o warunkach i ograniczeniach okreslonych w zezwoleniu
wydanym przez wilasciwy organ;

(i) pilotow bezzatogowych statkow powietrznych wykonujacych operacje
w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego wspiera si¢
W 0sigganiu minimalnego poziomu kompetencji wymaganych do obstugi
bezzatlogowego systemu powietrznego W bezpieczny sposob oraz
zgodnie z warunkami i ograniczeniami okreslonymi w zezwoleniu;

(iii) Klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego podejmuje odpowiednie
dzialania w przypadku uzyskania informacji, ze pilot bezzalogowego
statku powietrznego wykonujacy operacje wramach Kklubu lub
stowarzyszenia nie spelnia warunkow inie przestrzega ograniczen
okreslonych w zezwoleniu oraz, w razie koniecznosci, informuje 0 tym
wlasciwy organ;

(iv) klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego udost¢pnia, na wniosek
wlasciwego organu, dokumentacj¢ wymagang do celow nadzoru
I monitorowania.

Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, okresla warunki, na jakich operacje w ramach
klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego moga by¢ wykonywane, i jest
ograniczone do terytorium panstwa cztonkowskiego, w ktérym je wydano.

Panstwa cztonkowskie moga umozliwi¢ klubom i stowarzyszeniom modelarstwa
lotniczego rejestracj¢ ich cztonkow w systemie rejestracji utworzonym zgodnie
z art. 14 w ich imieniu. W innym przypadku cztonkowie klubow lub stowarzyszen
modelarstwa lotniczego rejestruja si¢ zgodnie z art. 14.
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Artykut 17
Wyznaczanie wlasciwego organu

Kazde panstwo czlonkowskie wyznacza co najmniej jeden podmiot jako organ
wiasciwy do zadan, o ktdrych mowa w art. 18.

W przypadku gdy panstwo czlonkowskie wyznacza wigcej niz jeden podmiot jako
wlasciwy organ, to panstwo czlonkowskie:

a)

b)

jasno okresla obszary kompetencji kazdego wtasciwego organu pod wzgledem
zakresu odpowiedzialnosci;

ustanawia odpowiedni mechanizm koordynacji migdzy tymi podmiotami, aby
zapewni¢ skuteczny nadzor nad wszystkimi organizacjami i 0SObami objetymi
niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 18
Zadania wtasciwego organu

Wilasciwy organ jest odpowiedzialny za:

a)
b)

d)

f)

9)

h)

egzekwowanie przepisdw niniejszego rozporzadzenia;

wydawanie, zawieszanie lub cofanie certyfikatow operatorow bezzatogowych
systemOw powietrznych oraz licencji pilotdéw bezzalogowych statkow
powietrznych wykonujacych operacje z uzyciem bezzalogowych systemow
powietrznych w kategorii ,,otwartej”;

wydawanie pilotom bezzatogowych statkow powietrznych dowodu zaliczenia
przeprowadzanego online egzaminu z wiedzy teoretycznej zgodnie z sekcjami
UAS.OPEN.020 i UAS.OPEN.040 zalacznika oraz wydawanie, zmienianie,
zawieszanie, ograniczanie lub cofanie certyfikatbw kompetencji pilota
bezzatlogowego statku powietrznego zgodnie zSekcja UAS.OPEN.030
zalacznika;

wydawanie, zmienianie, zawieszanie, ograniczanie lub cofanie zezwolen na
operacj¢ oraz certyfikatow LUC oraz weryfikowanie kompletnosci
o$wiadczen, ktore sg wymagane do wykonywania operacji z uzyciem
bezzatogowych systemow powietrznych w Kategorii ,,szczegolne;j”;

przechowywanie dokumentow, rejestrow i zgloszen dotyczacych zezwolen na
operacje zuzyciem bezzatogowych systemOéw powietrznych, os$wiadczen,
certyfikatow kompetencji pilotow bezzatogowych statkow powietrznych oraz
certyfikatow LUC;

udostepnianie — we wspolnym unikalnym formacie cyfrowym — informacji na
temat stref geograficznych dla bezzalogowych systeméw powietrznych
wskazanych przez panstwa cztonkowskie iwyznaczonych w granicach
krajowej przestrzeni powietrznej danego panstwa;

wydawanie potwierdzenia odbioru i kompletnosci zgodnie z art. 12 ust. 5 lit. b)
lub potwierdzenia zgodnie z art. 13 ust. 2;

opracowywanie opartego na analizie ryzyka systemu nadzoru nad:

(i) operatorami bezzalogowych systemow powietrznych, ktorzy zlozyli
o$wiadczenie badz posiadajg zezwolenie na operacj¢ lub certyfikat LUC;
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(i)  Klubami i stowarzyszeniami modelarstwa lotniczego, ktore posiadaja
zezwolenie, o ktorym mowa w art. 16;

1)  w odniesieniu do operacji innych niz wykonywane W Kategorii ,,otwartej” —
ustanowienie planu audytu w oparciu o profil ryzyka, poziom zgodno$ci
z przepisami  iwyniki  pod wzgledem bezpieczenistwa  operatorow
bezzatogowych systeméw powietrznych, ktorzy ztozyli oswiadczenie lub
posiadaja certyfikat wydany przez wiasciwy organ;

j)  w odniesieniu do operacji innych niz wykonywane W Kategorii ,,otwartej” —
przeprowadzanie kontroli w stosunku do operatorow bezzatogowych systemow
powietrznych, ktorzy ztozyli o$wiadczenie lub posiadajg certyfikat wydany
przez witasciwy organ, kontrolowanie bezzalogowych systeméw powietrznych
oraz zapewnienie przestrzegania przez operatorOw bezzalogowych systemow
powietrznych i pilotéw bezzatogowych statkdbw powietrznych przepisow
niniejszego rozporzadzenia;

K)  wdrazanie systemu wykrywania ibadania przypadkdéw nieprzestrzegania
przepisOw przez operatorOw bezzatogowych systemOw powietrznych
wykonujacych operacje w kategorii ,,otwartej” lub ,,szczegdlnej” oraz zdarzen
zwigzanych z bezpieczenstwem zgtaszanych zgodnie z art. 19 ust. 2;

I)  przekazywanie operatorom bezzatogowych systemow powietrznych informacji
i wytycznych, ktore shuzg zapewnieniu bezpieczenstwa operacji z uzyciem
bezzatogowych systemoéw powietrznych;

m) utworzenie iutrzymywanie systemow rejestracji bezzatogowych systemow
powietrznych, ktérych konstrukcja podlega certyfikacji, oraz operatorow
bezzatogowych systemow powietrznych, ktorych operacje moga stwarzaé
zagrozenie dla bezpieczenstwa, ochrony, prywatnosci, ochrony danych
osobowych lub §rodowiska.

Artykul 19

Informacje na temat bezpieczenstwa

Wriasciwe organy panstw czlonkowskich oraz organy nadzoru i kontroli rynku,
o ktorych  mowa w art. 36 rozporzadzenia (UE) .../... [DA], wspodlpracuja
w kwestiach bezpieczenstwa i ustanawiajg procedury skutecznej wymiany informacji
na temat bezpieczenstwa.

Kazdy operator bezzalogowego systemu powietrznego zglasza wlasciwemu
organowi wszelkie zdarzenia zwigzane z bezpieczenstwem oraz przekazuje
informacje dotyczace swojego bezzalogowego systemu powietrznego zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014°,

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (,,agencja”) oraz

wlasciwe organy gromadza, analizujg ipublikuja informacje dotyczace
bezpieczenstwa operacji z uzyciem bezzalogowych systemoéw powietrznych na

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr376/2014 zdnia 3 kwietnia 2014r.
w sprawie zglaszania i analizy zdarzefi w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwiazku z nimi
dziatan nastepczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz

uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady irozporzadzen Komisji (WE)
nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (Dz.U. L 122 7 24.4.2014, s. 18).
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swoim terytorium zgodnie zart. 119 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 i aktami
wykonawczymi do tego rozporzadzenia.

Po otrzymaniu ktdrychkolwiek z informacji, o ktérych mowa wust. 1, 2 lub 3,
agencja oraz wilasciwy organ stosujg niezbe¢dne $rodki, aby zaradzi¢ wszelkim
problemom zwigzanym z bezpieczenstwem w oparciu 0 najlepsze dostepne dowody
i analizy, z uwzglednieniem wspoétzaleznosci miedzy poszczegdlnymi obszarami
bezpieczenstwa  lotniczego  oraz  migdzy  bezpieczenstwem  lotniczym,
cyberbezpieczenstwem oraz innymi technicznymi obszarami uregulowan w zakresie
lotnictwa.

W przypadku gdy wilasciwy organ lub agencja zastosuje $rodki zgodnie z ust. 4,
niezwlocznie powiadamia 0tym wszystkie odpowiednie zainteresowane strony
i organizacje, ktore musza =zastosowa¢ si¢ do tych $rodkéw  zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 iaktami wykonawczymi do tego
rozporzadzenia.

Artykul 20

Przepisy szczegolne dotyczqce uzytkowania niektorych bezzatogowych systemow
powietrznych w kategorii ,, otwartej”

Typy  bezzalogowych  systemow  powietrznych ~ wrozumieniu  decyzji
nr 768/2008/WE?, ktére nie sa zgodne z rozporzadzeniem (UE) .../... [DA] i ktérych
nie skonstruowano do uzytku prywatnego, moga by¢ nadal eksploatowane na
nastepujacych warunkach, jezeli wprowadzono je do obrotu przed dniem [...] r.
[Urzqd Publikacji: prosze wstawié date przypadajgcq trzy lata od daty wejscia
W Zycie rozporzqdzenia (UE) .../...]:

a) w podkategorii Al zdefiniowanej w czesci A zalagcznika, pod warunkiem ze
bezzatogowy statek powietrzny ma maksymalng mase¢ startowa wynoszaca
mniej niz 250 g wraz z obcigzeniem uzytkowym;

b)  w podkategorii A3 zdefiniowanej w czegsci A zalgcznika, pod warunkiem ze
bezzatlogowy statek powietrzny ma maksymalng mas¢ startowa wynoszaca
mniej niz 25 kg wraz z paliwem i obcigzeniem uzytkowym.

Artykut 21
Dostosowanie zezwolen, oswiadczen i certyfikatow

Zezwolenia udzielone operatorom bezzalogowych systeméw powietrznych,
certyfikaty kompetencji pilota bezzatlogowego statku powietrznego i o$wiadczenia
sktadane przez operatoréw bezzatogowych systeméw powietrznych lub rownowazna
dokumentacja, wydane na podstawie prawa krajowego, zachowuja wazno$¢ do dnia
[Urzqd Publikacji: prosze wstawié date przypadajgcqg dwa lata od daty wejscia
W Zycie niniejszego rozporzqdzenia] I.

Do dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawié date przypadajgcq dwa lata od daty
wejscia W Zycie niniejszego rozporzqdzenia] r. panstwa cztonkowskie dokonuja
konwersji — zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem — iStniejacych certyfikatow

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspolnych
ram dotyczacych wprowadzania produktéw do obrotu, uchylajaca decyzj¢ Rady 93/465/EWG (Dz.U. L
218 7 13.8.2008, s. 82).
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kompetencji pilota bezzatogowego statku powietrznego oraz swoich zezwolen dla
operatorow bezzatogowych systemow powietrznych oraz oswiadczen ztozonych
przez tych operatorow badz rownowaznej dokumentacji, wtym wydanych do
wspomnianej daty.

Nie naruszajac przepisow art. 14, operacje z uzyciem bezzatogowych systemow
powietrznych  wykonywane w ramach Kkluboéw istowarzyszen modelarstwa
lotniczego moga by¢ kontynuowane zgodnie z odpowiednimi przepisami krajowymi
i bez zezwolenia wydanego zgodnie z art. 16 do dnia [Urzqd Publikacji: prosze
wstawi¢  date przypadajgcq trzy lata od daty wejscia W zycie niniejszego
rozporzqdzenia] I.

Artykut 22
Przepisy przejsciowe

Nie naruszajac przepisow art. 20, uzytkowanie W kategorii ,,otwartej”
bezzatogowych systemoéw powietrznych, ktore nie spetniaja wymogoéw okreslonych
W czg$ciach 1-5 zalacznika do rozporzadzenia (UE) .../... [DA], dopuszcza si¢
w OKresie przejSciowym wynoszacym dwa lata, rozpoczynajacym si¢ rok po dacie
wejscia W zycie niniejszego rozporzadzenia, Z zastrzezeniem nast¢pujacych
warunkow:

a)  bezzalogowy statek powietrzny 0 maksymalnej masie startowej mniejszej niz
500 g jest eksploatowany w graniach wymogoéw operacyjnych okreslonych
w sekcji UAS.OPEN.020 pktl wczeSci A zalacznika przez pilotow
bezzatogowych statkow powietrznych posiadajacych poziom kompetencji
okreslony przez dane panstwo cztonkowskie;

b)  bezzalogowy statek powietrzny 0 maksymalnej masie startowej mniejszej niz
2 kg jest eksploatowany w taki sposob, ze zachowywana jest minimalna
odlegtos¢ 50 metrow w poziomie od 0sob, a piloci bezzatogowych statkow
powietrznych posiadaja poziom kompetencji co najmniej rownorzedny
poziomowi okreslonemu w sekcji UAS.OPEN.030 pkt2 wecezgsci A
zalacznika;

C)  bezzatogowy statek powietrzny o maksymalnej masie startowej wigkszej niz
2kg imniejszej niz 25 kg jest eksploatowany w graniach wymagan
operacyjnych okreslonych w sekcji UAS.OPEN.040 pktl i2, apiloci
bezzatogowych statkow powietrznych posiadaja poziom kompetencji co
najmniej rownorzgdny poziomowi okre§lonemu w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4
lit. b) w czesci A zalacznika.

Artykut 23
Wejscie W Zycie | stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi W zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawié¢ date
przypadajgcg 1 rok od daty wejscia W Zycie niniejszego rozporzqdzenia] T.

Art. 5 ust.5 stosuje si¢ od dnia, w ktorym dodatek 1 do zalacznika zostanie
zmieniony w celu uzupehienia go 0 odpowiednie scenariusze standardowe. Panstwa
czlonkowskie moga akceptowa¢ o$wiadczenia sktadane — zgodnie z art. 5 ust. 5 —
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przez operatorow bezzalogowych systemow powietrznych w oparciu o krajowe
scenariusze standardowe, jezeli scenariusze te spetniajg wymogi okreslone w sekcji
UAS.SPEC.020 zatacznika, dopoki niniejsze rozporzadzenie nie zostanie zmienione
w celu uwzglednienia scenariusza standardowego w dodatku 1 do zatacznika.

3. Art. 15 ust. 3 stosuje si¢ od dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawié¢ date
przypadajgcq dwa lata od daty wejscia W zycie] r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze W calosci 1]jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] T.

W imieniu Komisji
Przewodniczgcy
Jean-Claude JUNCKER
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